
 



    Un personnage impressionnant lance un regard
franc et courageux de la hauteur de son socle à tra-
vers la RD 609  à Paulhan. Quelqu'un a dit que
c'était Louis PAULHAN à cause du nom, mais non, ce
n'est pas lui.  Pendant plus de 30 ans la statue fut
connue comme 'l'Aviateur'. Alors pourquoi il est là et

qui c'est ? La réponse à la première question est:
c'est par pur hasard qu'il se repose à Paulhan. Le
socle a été construit en 1911 pour recevoir une sta-
tue du 'Soldat de l'An 2' un révolutionnaire brandis-
sant une épée et un drapeau tricolore en lambeaux
pour commémorer un peu tardivement le centenaire
de la Révolution Française. La statue fut réquisition-
née par les Allemands. Après la libération le Maire
de Paulhan a entendu que toutes les statues
n'avaient pas été fondues. Donc il a demandé si
c'était possible de  trouver et de restituer la statue,
mais malheureusement la recherche a été vaine. Le
Ministère de la Culture a demandé si une jolie statue
en bronze d'un aviateur de l'époque de la première
guerre mondiale serait convenable? Et c'est comme
ça que la statue est arrivée à Paulhan.

    Un jour en 1983 est arrivé en vacances à
Paulhan Alexandre MATUŠ officier en retraite de
l'Armée de l'Air Slovaque qui a reconnu le sujet de la
statue, le Général MILAN RASTISLAV ŠTEFÀNIK parce
que des œuvres similaires réalisées par le même
artiste Bohumil KAFKA ont été érigées à Prague et
Bratislava. Celle de Bratislava a été détruite par
les communistes mais celle de Prague existe tou-
jours. Le guide touristique dans la capitale Tchèque
s'étonna quand je lui ai dit qu'il y en avait une autre
à Paulhan.

    Milan ŠTEFANIK a étudié d'abord à l'Université
Charles de Prague où son professeur de philoso-
phie était Tomàš MASARYK, ultérieurement premier
Président de la République Tchèque après la guerre
de 14. ŠTEFANIK a continué ses études en France où
il a rencontré et devenu l’ami de Edvard BENEŠ qui
deviendra Premier Ministre et aussi Président
Tchécoslovaque. MILAN a réussi brillamment ses
études d'astronomie et de physique et fait des
voyages jusqu'à l'Océan Pacifique pour conduire
des observations d'astronomie et de météorologie. Il
a été naturalisé français, et chargé de missions
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diplomatiques par le Gouvernement Français. En
1916 il faisait parti avec Tomàš MASARYK et BENEŠ du
Conseil National Tchèque, noyau du Gouvernement
Tchèque d'après guerre où il fut Ministre de la
Guerre.  Il était sans aucun doute le Slovaque le plus
distingué de sa génération. Il fut promu Général de
l'armée française et a été décoré de La Légion
d'Honneur. Mais vraisemblablement il n'a jamais mis
les pieds à Paulhan, ni même dans la région! 

    Une coïncidence curieuse est que les chemins de
ŠTEFANIK et de Louis PAULHAN s'entremêlèrent.
ŠTEFANIK s'est intéressé tôt à l'aviation et, étant en
France en 1914, il s'inscrivit dans la cavalerie dont
le service de l'aviation faisait alors partie et le com-
mandant de l'escadron fut Louis PAULHAN! Le monde
de l'aviation était petit en 1914: Louis PAULHAN obtint
le brevet de pilote numéro 10! L'escadron était affec-
té à la SERBIE pour aider les patriotes dans leur lutte
contre  l'Empire d'Autriche-Hongrie. Effectivement
c'était une action d'arrière-garde. Après quelques
sorties de différents terrains d'aviation plus ou moins
rudimentaires l'escadron fut retiré. Fin 1915, MILAN
ŠTEFANIK fut terrassé par une maladie grave de l'in-
testin et Louis PAULHAN l'a  amené vers un hôpital
Italien en Albanie en avion, une action qui a fort pro-
bablement sauvé sa vie. C'était la première fois
qu'un malade était évacué en avion. Sa carrière
brillante se termina de façon tragique en 1919 quand
il a été le passager d'un avion  qui a atterri en catas-
trophe à Bratislava.

    Le rôle innovateur de Louis PAULHAN est passé un
peu à l'oubli mais une exposition au Musée de
Pézenas où “l'homme vent” est né en 1883, a mis en
évidence sa carrière de vrai pionnier à l'aube de
l'aviation. En 1904 il a gagné un prix pour le dessin
d'un biplan, d'abord sans moteur mais il l'a vite modi-
fié pour utiliser le tout nouveau moteur rotatif

“Gnome”.  Il a résolu un problème de chauffage du
moteur en substituant l'huile de ricin à l'huile minéra-
le. Les pharmaciens ont été surpris par la quantité
qu'il a commandée! En 1910, une année seulement
après le vol historique trans Manche de BLÉRIOT il a
fait une sortie de 42km au dessus de l'Océan
Pacifique et il a établi le record mondial d'altitude à
1269m qui a tenu quelques années. Une personne
qui espérait en vain avoir son baptême de l'air avec
lui fut William BOEING destiné à fonder sa propre
manufacture six ans plus tard. Plus tard, dans l'an-
née, PAULHAN a gagné la somme énorme de £10,000
offerte par le journal “Daily Mail” pour un vol de
Londres à Manchester en 24 heures avec seule-
ment deux arrêts. Il collabora au dessin du premier
hydravion et fonda une école de pilotage à Juans-
les-Pins en 1912.

    Louis PAULHAN est resté actif dans l'aviation
comme dessinateur et constructeur d'avions après
la guerre. Il a été le pilote de l'avion qui a pris les
premieres photographies aériennes. Attristé par la
mort de son fils unique René, pilote d'essais, dans
un accident d'avion il s'est retiré en 1937 et devint
producteur d'Armagnac. Le 28 avril 1950 il a volé
comme passager dans un “Gloster Meteor”, avion
de guerre anglais, de Londres à Manchester pour
fêter le quarantième anniversaire de  son premier
vol. Dix ans plus tard il était invité à bord d’un Boeing
707 pour le premier vol Air France Paris-Montreal-
Los Angeles et finalement en1962 il a pris une
Caravelle accompagné par le Prince PHILIP pour
assister à l'inauguration officielle d'un terminal nou-
veau à Manchester où il y a une vitrine pour com-
mémorer sa contribution au développement de
l'aviation.

James BUCK
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