
ANNEXE 1

HORAIRE 1913 
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1911
Voyageurs    Marchandises  (en tonnes)

Expéditions Arrivages Total
4099 2682 5091 7773

24366 4464 5004 9468
10995 1987 2652 4639

6361 868 1056 1924
36221 10007 8158 18165
32767 9597 8107 17704

St-André-de-S. 28875 7639 9558 17197
9669 1076 838 1914

11805 974 224 1198
6224 12719 5473 18192

Total 171382 52013 46161 98174

Celleneuve*
St-Georges-d'O.
St-Paul-M.
La Boissière
Aniane
Gignac

Ceyras-St-Félix
Rabieux - local
Rabieux - transit

1926 (1)

Voyageurs Marchandises (en tonnes)
Expéditions Arrivages Total

3799 3680 4831 8511
22497 10165 7375 17540

9836 8701 6647 15348
6250 1557 2242 3799

25444 10663 8969 19631
18901 14472 14206 28678
15649 7755 9143 16898

4707 754 821 1575
3247 713 3744 4457
1655 20419 14517 34936

111985 78879 72495 151374

1938 (2) 1948 (3)
Marchandises (en tonnes) Marchandises (en tonnes)

Expéditions Arrivages Total         Total dont vins
2675 3854 6530 8929 3048
2675 1460 4134 7789 3787
712 897 1609 4100 440

1681 562 2243 96                 -
5245 1598 6843 7136 2712

16136 3296 19432 10253 2208
St-André-de-S. 4949 4544 9493 3208 948

1526 797 2323 3819 2713
                ? 122 122 330                 -

12178 6192 18370                  ?                 ?
Total 47777 23322 71099 45660 15856

2. - service marchandises seulement
3. - service voyageurs supprimé le 01/02/1948
* faubourg de la commune de Montpellier

1. - le réseau d'intérêt local de l'Hérault enregistra son plus fort tonnage en 1926 avec 654 414 T

Celleneuve*
St-Georges-d'O.
St-Paul-M.
La Boissière
Aniane
Gignac

Ceyras-St-Félix
Rabieux-local
Rabieux-transit

ANNEXE 2

 Trafic des gares de la ligne Montpellier-Chaptal (exclu) - Rabieux en 1911, 1926, 1938 et 1948
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Observations :

1/ le nombre moyen de voyageurs qui transitent chaque jour à Rabieux, c’est à dire qui passent d’un 
réseau à l’autre, s’élève à 17 en 1911 et à 5 en 1926.

2/ en 1911, si l’on excepte le transit de Rabieux, les trois gares qui enregistrent le tonnage le plus 
important sont Aniane (vins, olives confi tes), Gignac (vins, raisins de table) et St-André-de-S. (vins, 
raisins de table). Viennent ensuite St-Georges-d’O. (vins) et Celleneuve (vins). Le trafi c se concentre 
donc aux extrémités de la ligne, en pays viticole.

3/ le nombre de voyageurs diminue entre 1911 et 1926 sous l’effet de la concurrence routière (- 35 %). 
Cette réduction, qui touche toutes les gares, est plus particulièrement sensible pour celles comprises 
entre Aniane et Rabieux (- 42 %) alors qu’elle est très faible entre Montpellier et La Boissière (- 7 %).   

4/ le tonnage global augmente entre 1911 et 1926 (+ 54 %). Ce mouvement quasi-général est particu-
lièrement net à St-Paul (+ 331 %/bauxites), La Boissière (+ 97 %/bauxites), Rabieux (transit)(+ 92 %/
charbon), St-Georges-d’O. (+ 85 %/vins) et Gignac (+ 62 %/sables et graviers). Seules 2 gares accusent 
un fl échissement : St-André-de-S. (- 2 %) et Ceyras-St-Félix (- 18 %). 

5/ le tonnage global s’effondre entre 1926 et 1938 (- 53 %) sous l’effet notamment de la concurrence 
routière, de la crise économique et de l’absence de tarif commun pour les vins entre 1920 et 1938. 
Cette chute, qui frappe la quasi-totalité des gares, touche plus particulièrement Rabieux (local)(- 97%), 
St-Paul (- 90 % fermeture des carrières de bauxites), St-Georges-d’O. (- 76 %), Aniane (- 65 %), St-
André-de-S. (- 44 %) et La Boissière (- 41 %). Deux gares résistent mieux : Gignac (- 32 %/sables et 
graviers) et Celleneuve (- 23 %). Seule Ceyras enregistre une augmentation (+ 47 %/vins, matériaux 
de construction).  

6/ le tonnage global diminue entre 1938 et 1948 (de l’ordre de 27 % si l’on estime à 6000 T le tran-
sit de Rabieux sur la base des chiffres de 1947) malgré le redressement du trafi c de certaines gares, 
notamment St-Georges-d’O. (+ 88 %), Ceyras-St-F. (+ 64 %/vins), St-Paul-M. (+ 255 %/bauxites) et 
Celleneuve (+ 37 %/vins, produits chimiques, ferrailles). Ceyras et Celleneuve enregistrent d’ailleurs 
un tonnage supérieur à celui de 1926 (+ 242 % pour la première et + 5 % pour la seconde) et même à 
celui de 1911 (+ 100 % pour la première et + 15 % pour la seconde). Malgré une diminution de 47 %, 
Gignac reste la plus importante gare de la ligne tandis que St-Georges enregistre le plus gros tonnage 
de vins.             
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