



























































































































































Apres les combats terribles du 8 Novembre 1942 a Dakar, que nous
£"°3it€’_‘!‘;"'- LesAllmndsooc:qJentenFrmelazouekbm,pmdeux
Jjours plus tard la Corse, puis ce sera Toulon et le sabordage de la flotte.
Notre ami René Sicard est afffecté, toujours en qualité de canonnier, a bord du
- Georges LEYGUES,croiseur basé & Dakar — sous les ordres du capitaine
JAUJARD, de Février & Juin 1943, il participe a la recherche des forceurs de
blocus allemand, en Avril il coule la cargo allemand "PORTLAND » sauvant
l’équipage mais qui seront prisonniers, ce bateau était chargé du
rcvﬁmﬂmmdaswmmaﬂm:!smﬁﬂm&umlmm
de’ Juin a Novembre 1943, Péquipage et le Georges-Leygues séjournent aux
Etats-Unis a Philadelphie, « laissons la parole a¢ René SICARD » : « Il n’est
pas un marin qui n’ait pas été recu dans une famille... Réparé, modernisé,
adjonction de radars, renforcement de la D.C. A, débarquement de I’aviation
(Vartillerie principale restait dans les normes francaises, mais les piéces de
152mm et de 90mm ainsi que les tubes lance-torpilles, les piéces anti-
aériennes de 37mm etr les mitrailleuses de c alibre 13mm02 avaient disparues,
ainsi que Uhydravion et sa rampe de lancement remplacés par un armement
de 40 et 20mm. L’équipage lui était soumis @ un entrainement intensif. Les
pmdmmakmt&éwndmmﬂsqmwwmwbm
émouvants a la population. Basé a Dakar hiver 1943-1944, ils retrouvent
Oran en mars 1944 ou ils subissent une période d’entrainement avec les forces
allié¢es, préparant ainsi le débarquement. 1l se rend en Ecosse en compagnie
du Montcalm puis & Scapa-Flow et enfin Belfast ou il rejoint la division du
Contre-Amiral Bryant qui comprend le Texas et ’Arkansas.

15 Janvielr 1944 retour a Dakar, changement de Commandant.
261¢mmw « inspection du général de Gaulle
25 Février, ,ﬁndcnospa#omﬂa,qmsleSmegnl
6 Mars leGeorges Leygues va subir un serieux carénage.
lerAvril appareillons de Mers-El-Kebir destination inconnue, passons
Gibraltar, kle Georges-Leygues, le Montcalm font route vers I’Angleterre,
pour Scapa-Flow, aprés la Mer du Nord, et longer et remontons la riviére
Tine.
19 Avril - sommes a Schielfs proche de Newcastle nous mouillons le 23 Mai
a Bandor proche de Belfast.
2 Juin 1944, les communications avec la terre sont interrompues des
communications laissent entendre qu’il s’agirait d’un débarquement sur les
cbtes francaises.
3 Juin 1944 —escadre appareille vers 3 h. du matin composée de 3
—¢uiirassiers ameéricains, I’Arkansas,Le Névada plus le Georges-Leygues sous




pavillon de ’Amiral Jaujard, présence du Montcalm ; du Gascon avec de
nombreux contre-torpilleurs et torpilleurs filant vers le rendez-vous avec
UArmada qui contourne U’Irlande.

Le 4 nous sommes a la pointe Sud-Ouest de I’Angleterre, puis cap a ’Est
Arrivés dans la Manche nous croisons deux convois de 100 b atiments
chargégs a bloc, puis 3 cuirassés Anglais dont le Warschpit accompagnés de
nombreux torpilleurs. Puis au micro, Uofficier de quart appelle attention der
Péquipage « Le Commandant va vous parler... « Officiers, Mariniers, Sous-
Mariniers, Quartiers-Maitres, et Marins ! Notre bitiment fait route vers la
France pour la libérer...Nous allons participer au débarquement sur les cotes
Jrancaises. Notre objectif sera la cote normande. Que chacun fasse son devoir
« Bonne chance ». C’est par un unanime Hurra » que ’équipage répondit a
cette intervention du »Pacha ». Toute la journée nous doublons des navires
qui vont se metire en place pour le grand rassemblement. Le 4 Juin il en est de
méme ! C(est hallucinant. Nos yeux sont pleins de navires ! Des centaines de
Sforteresses nous survolent, elles viennent d’effectuer des bombardements sur
la France. C’est un va-et-vient entre la France et UAngleterre de ces
appareils. IL semble impensable que nous ne soyons pas repérés devant une
telle concentration. Les bombardiers en piqué, frappaient a mort les positions
allemandes laissant celles-ci abasourdies par la puissance de feu que
U’Armada déversait sur ewx.

« ICI LONDRES !! «

LES FRA NCAIS PARLENT AUX FRANCAIS....

« L’émission de la B.B.C de la strophe de Verlaine bien connue de tous...,
lancée sur les ondes pour la premiére partie, durant la nuit du 17 au 2 Juin.
La seconde partie, le 5 Juin a 20hl5, informe la Résistance en France, de
Pexécution, dans les 48 heures a venir, du débarquement et donne le signal
pour déclancher la mise en ceuvre de ses plans d’action.

5 Juin 1944 — Aprés avoir tourné dans Ieau, nous recevons confirmation.
«Le DEBARQUEMENT AURA BIEN LIEU DEMAIN 6 JUIN 1944
PRENDRE TOUTES DISPOSITIONS CONCERNANT LES ORDRES
DONNES.

Nuit du 5 au 6 Juin , nous cherchons le chenal qui nous est destiné;
P’Equipage est en alerte signalant les moindres anomalies. Voila enfin notre




Chenal, qui va nous permettre de rejoindre le poste de combat qui nous est
assigne.

Tout I’équipage est tendu, les nerfs « a fleur de peau ». L’attention demandée
par la passerelle est impérative — rien ne doit flancher.

Un léger bruit contre la coque donne Déveil. Aussitot tous les téléphones
informent la passerelle de ce bruit suspect. Réponse de la passerelle « Rien de
suspect, nous mouillons ancre ». »Tout comme la chévre de Mr Seguin
attachée a un piquet... ». C’est ainsi que ’on peut appeler un navire privé de
ses moyens d’évoluer...

Le chenal déminé, que nous avions emprunté pour  arriver 4 notre poste
avait ceci de particulier : le passage était balisé par des bouées lumineuses,
visibles seulement du large - Fantastique travail, de ces nageurs de
combat... !

« Anxieux, nous regardons le ciel et la mer, ciel sans nuage et mer trés calme.
Alors nous reprenons la méme route que la veille en nous rapprochant du lieu
de rendez-vous. Comme hier nous doublons les convois et chalands qui
attendent patiemment « heure H.

Aux environs de midi, nous nous trouvons aux environs de « Porsmouth « , en
présence de bitiments de tous types. L’aprés-midi, nous prendrons place
parmi ces bétiments. Jusqu’ici, aucun avion et sous-marin ennemi ne s’est
montré, I’Armada commence a s’ébranler en direction des cotes Normandes.
1l est 20 heures, demain a aube le débarquement si attendu de tous doit avoir
lieu. A 21 heures, tous les batiments sont aux postes d’alerte et chacun
regagne son poste en pensant que nos troupes mettrons le pied sur le sol de

« notre France » pour chasser les envahisseurs boches.

Petits et gros batiments glissent tranquillement sur Ueau portant leurs masses
humaines vers notre « chére France». Aux environs de 2 heures nous
commencons @ apercevoir d’immenses explosions et incendies : Uaviation
avait commencé ses ravages.

A plusieurs endroits, la cote nous apparait jalonnée de flammes et de balles
tracantes de la D.C.A ennemie avec un peu de réaction. Nous apercevons
également plusieurs avions tombés en flammes et comme si rien ne se passait,
nous prenons nos postes de mouillage

L’opération projetée devait durer plusieurs jours sans qu’a aucun

moment le batiment cesse d’étre en mesure de répondre, sans délai, a toutes
demandes de tir, et, il avait fallu se soucier de conserver de grands moyens et
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négligence, ou ne céde a un énervement préjudiciable a la sireté de la mise en
cuvre des armes. Tant que le batiment a été susceptible de répondre a des
demandes de tir — c’est-a-dire du 6 au 9 Juin, le poste d’alerte a été maintenu
en permanence.

La seule phase de ’opération o 'on ait tenu le poste de combat est celle des
premiéres heures de l’opération de 6h le matin a 14 heures ...Casse-croute et
repas furent distribués dans cette situation - sans altérer le poste de combat.

o Nuit du5 au 6 Juin 1944.

Tous les navires de guerre sont a leur poste; la terre n’a pas — pour le
moment — donné signe de vie ; la montre tourne lentement, nous approchons
de heure « H »

Quelques épisodes de cette journée.

Nous assistons a un véritable ballet aérien, les forteresses volantes déversent
des milliers de tonnes de bombes sur la terre FRANCAISE. De notre bord
nous subissons les ondes de choc produites par les explosions. Des forteresses
volantes sont abattues par la D.C.A allemande. Les obus tracants illuminent le
ciel ; C’EST L’APOCALYPSE... LA France BRULE... Telle est la vision qui
nous est donnée de la terre devant nous...

o Nous sommes le 6 Juin 1944.
Le jour se léve — Cette terre de France — LA!! — ELLE EST LA!!, que
pour beaucoup d’entre nous avions quitté depuis pres de quatre ans !.

L’Heure « H » approche...’aviation a cessé de pilonner, un silence plane, les
équipages sont tendus a Uextréme, ils leur tardent d’entrer en action...

- 5h 30 - La batterie de « Longues » nous ayant repéré, ouvre le feu sur le
Georges LEYGUES. Le navire Amiral nous laisse le soins — a nous
FRANCAIS — d’ouwvrir le feu les premiers sur cette terre de France que

- DPon venait libérer...

11 est 5h35....

LE JOUR LE PLUS LONG COMMENCE.




La batterie de « LONGUES » est réduite au silence. Par d »eux fois dans la
journée, elle se manifestera pou étre réduite au silence par les croiseurs
« Georges Leygues et le cuirassé Américain « L’Arkansas ».

MAIS CATASTROPHE ! ! !... Les objectifs de plage qui devaient étre réduits
par aviation étaient intacts ; le ciel trop bas et la fumée avaient génés les
bombardiers ; ordre fut donné a I’escadre de détruire tout ce qu’il y avait sur
les plages. Aussitot, toutes les piéces des navires entrent en action - Artillerie
principale et secondaire.

C’est dans cet enfer de bombardement que les chalands de débarquement se
dirigérent vers la plage OMAHA -BEACH qui deviendra dans la journée

« OMAHA LA SANGLANTE « - Tant les combats qui s’y dérouilérent furent
meurtriers.

Une pluie de « papillotes « descendant du ciel « nous fit alerter la passerelle :
Réponse... Ces papillotes étaient destinées @ brouiller les radars. Sur la plage,
cela allait trées mal; les troupes de débarquement se heurtaient a une
résistance farouche (des nids de mitrailleuses ainsi que des casemates
d’artillerie légére étaient dissimulées dans la falaise. De plus une division
blindée était arrivée la veille. '

UNE RAPIDE INTERVENTION EST DEMANDEE AUX BATIMENTS DE
GUERRE. L’ORDRE DE LEVER L’ANCRE et de S’APPROCHER AU
PETIT FOND EST A OBSERVER IMMEDIATEMENT — CE QUI FUT
EXECUTE A LA MINUTE. En se rapprochant cela permetiait aux
transports de lacher les troupes plus pres.

Nous primes sous notre feu — TOUT CE QUI ETAIT SUSCEPTIBLE DE
NUIRE AU DEBATRQUEMENT. NOTRE CONCOURS FUR AUSSI
DEMANDE POUR ALLER SOUTENIR « LES RANGERS DE LA POINTE
DU Hoc » qui se trouvaient en difficulté.

La plage du « Hoc » était un veéritable enfer. Les pertes étaient terribles,
malgré tout la «noria» des chalands de débarquement continuait.
Fantastique que de suivre ces chars amphibies s’avancer vers la plage mais
que beaucoup ne purent atteindre, périssant dans les flots, coulants corps et
biens.

LA MARINE DE GUERRE DONNAIT TOUTE LA PUISSANCE de FEU
qu’elle pouvait donner LES CROISEURS FRANCAIS AVAIENT BIEN
TENU LEUR PROMESSE- Les objectifs assignés avaient été détruits....



9 Juin 1944 (a I’aube.)

Si le débarquement nous paraissait étre I’apocalypse, ce que nous étions entrain de
vivre dépassait Uimagination. Des caissons énormes étaient remorqués et s’approchaient
lentement de la plage, dans un ordre impeccable, prenaient place et se coulaient @ I’endroit
désigné. En fin de journée, cela prenait forme et constituait une digue et un port flottant
qui allait devenir le port &’ Arromanches.

C’est par ce port artificiel que devait s’effectuer toutes les opérations concernant le matriel
Ainsi que les renforts de troupes pour les unités déja engagées. Notre role a nous, consistait
a veiller @ ce que rien ne vienne contrarier ce déroulement. C’était formidable !

PORT en BESSIN, que nous venions de libérer, devenait le premier port

francais pétrolier. C’est de ce petit port que tout le ravitaillement en
carburant devait transiter..

9 Juin 1944.

PORT EN BESSIN.

(Récit de notre visite & Port-en-Bessin.)

Le but de notre expédition, était de porter & la population civile « Le salut de la
Marine Francaise. Ainsi que des vivres et des médicaments de premiére
urgence et des ....cigarettes !

Nous n’avions aucun renseignement précis sur le sort des habitants. Avaient-ils é¢ évacués
par les Allemands? S’ils éaient restés, n’avaient-ils pas été massacrés lors des
bombardements ? ~ Autant de questions qui traversaient notre esprit pendant que
Pembarcation se dirige vers PORT-en-BESSIN. A Ientrée du port, nous veyons surtout des
Anglais puis guelques groupes de civils qui, reconnaissant le pavillon tricolore, nous font
signe d’entrer par le chenal. Quand nous arrivons, ¢’ est toute une petite foule en liesse qui
nous accueille...



Leentrée du port et aux alentours des dépdts de munitions ayant sautés dans la nuit du 7
Jum,mmmwmmddoutlammtm.smﬁ
dynamitées par les Anglais dans aprés-midi du 9 Juin.

Les Allemands s’étaient retranchés sur les falaises qui encerclent la ville, et sauf trois
chalands de D.C.A coulés dans le port, lui-méme n’abritait aucune véritable position
allemande. Les soldats allemands cantonnés dans la région se composaient en majorité de
jeunes hommes de 16 etl7 ans dont le moral était trés bas. Les habitants ne se plaignérent
pas trop de leur attitude. Par contre ils gardaient une solide rancune contre le chef de la
Kommandantur. On a compté dans la population civile 6 tués parmi la population depuis
le 6 Juin. Les jeunes hommes étaient astreints par la troupe d’occupation a des travaux
d’ordre militaire : construction de batteries, d’obstructions littorales. Un fermsier s’était vu
obligé de démolir lui-méme sa maison et participer G son emplacement @ la construction
d’un ouvrage fortifié. Les pécheurs privés de mazout ne sortaient plus les chalutiers. Les
appareils de radio avaient été confisqués depuis trois mois (comme & Pomérols). Le
ravitaillement était difficile : pain bis trés mauvais, quelques grammes de matiéres grasses
par mois ! le comble pour ces Normands, renommés pour la qualité et la richesse de leurs
produits en d’autres temps. Cependant la situation semblait avoir été meilleure qu’ailleurs.
Beaucoup de colis alimentaires partaient régulidrement chez des parents habitant des
régions moins fortunées..

Tous expriment le désir de reprendre les armes le plus 16t possible pour en
finir !

Notre départ fut 'occasion de gestes spontanés nous émouvant jusqu’awx larmes, des
femmes nous embrassaient les mains... La foule massée sur le quai criant « VIVE LA
France ! « . Assis dans 'embarcation qui sort du port, nous restons silenciewx. Un de nos
marins porte sur ses genoux un bouquet de roses blanches serrées dans un ruban tricolore
qui avait été dans les cheveux d’une fillette au dernier 14 Juillet . Cette petite Francaise
anonyme a eu la délicate attention de les offrir 4 notre Amiral. Nous sentons confusément
qu’elles expriment toute la beauté et la grice de notre France....

19 Juin 1944.

Pour nous, le débarquement est pratiquement ierminé ; les troupes alliées apant congquis
une importante pénétration terrestre, qui place les Forces ennemies kors de la portée de
ROS canons.

L’Amiral Commandant en Chef des Forces d’invasion commandant le secteur
américain se rend @ noire bord et c’est en termes élogieux, qu’il rend hommage aux
Officiers...Officiers mariniers, Quartiers-Maitres et Marins pour le travail accompli par cet
equipage faisant honneur a la Marine Frangaise.

Nous emporterons dans motre mémoire, U'image de ces terribles journées qui se
déroulérent sur cette plaghe dite « d’Omaha Beach », qui par dpreté de ces combats
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Devait devenir « Omaha la Sanglante »

Le 14 Juin nous arrivons & Milford Haven. Ce port éait le premioer port que nois
touchions depuis notre départ pour la Normandie. Ce fut pour nous une escale de détente
et de corvées en vivres et munitions. Nous avons enfin retrouvé « notre pinard » et c’est
par « une double » que notre Commandant en second nous récompense. MILFORT Haven
fut pour nous une escale de détente et le 20 Juillet 1944, nous levions Pancre pour faire
route vers I’ Afrigue du Nord — Alger avec un plaisir évident.

Communique de ’PAMIRAL JAUJARD a notre départ :

... »Le débarquement sur les cotes frangaise a réussi. Nous avons eu « Les Bockes » et
nous ne les licherons pas ! Cette route méne @ « BERLIN » et nous irons a
BERLIN !

MARINE NATIONALE
4¢é Division de croiseurs
MONTCALM — Georges LEYGUES

Communication de I’Amiral JAUJARD :

...Nous partons pour la derniére marche qui consiste & appuyer un débarquement
FRANCO-AMERICAIN sur les cétes de Provence.

Depuis la premiére marche en Normandie, les événements se sont précipités  qui nous
remplissent de joie et d’espoir pour une décision prochaine.

Mais que chacun soit bien assuré que nous n’allons pas assister a la
reddition volontaire des Allemands. Nous allons les obliger ou a se faire tuer
ou a se rendre ou a décamper...S’il y a bataille et vous pouvez en étre certain,
qu’en ce qui concerme nos deux béatiments, cette bataille sera plus
mouvementée que celle de Normandie. Ne relichons pas notre effort, nous
avons le privilége par notre action de pouvoir contribuer a avancer le moment
ou la France entiére sera libérée. Allons-y de tout notre coeur et de toutes nos
Jorces comme en Normandie...

Signé : JAUJARD.

20 Juillet 1944.
Appareillage de MILFORT-HARVEN.
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22 juillet 1944.

qui pour mous représentait la France. Le débarquement de Normandie n’avait pas eu
Pimpact espéré.

25 Juillet 1944
Arrivée au mouilllage aprés exercices en mer dans le port de Mers-El-Kebir.
26 Juillet 1944.

Arrivage dans le port de Tarente (Italie). Des incidents trés douloureux margueront notre
séjour dans ce port italien. Un second Maftre fut tué et plusieurs matelots blessés. Cela
aurait pu provoquer de graves incidents. Certains canonniers voulant ouvrir le feu sur
cetle ville a titre de représailles. Griice & Uautorité de notre Ciommandant pour ramener le
calme et la discipline et les marins survoltés du Georges-Leygues, un carnage fut évité,
Péquipage ayant été consigné dans le port de Tarente.

3 Aomt 1944.
Sortie en escadre avec le croiseur Montcalm et les torpilleurs Fantasque et Malin. Rentrons
au mouillage d Tarente, le soir méme...

11 Aout 1944.

Appareillage- Nous sommes informés que nous faisons route sur le sud de la France pour
effectuer un deuxiéme débarquement sur les cotes de Provence...Nous longeons laSicile.
Noftre escadre comprend des croiseurs : ler Georges-Leygues — le Montcalm, des torpillenrs
« Fantasque et Malin « Nous metions le cap sur la Tunisie et c’est au large de Bizerte que
nous prenons en charge les premiers convois de troupes francaises qui se trouvent & bord
de transports de troupes. Au fil de notre marche, d’autres convois de transports de troupes
ainsi que les escadres américines et francaises.

15 Aout 1944

Nous arruivons en vue des cotes francaises. Notre point d’embarguement se situera dans le
Golfe Juan face & St Raphaél — St Tropez

Si le débarquement en Normandie avait connu des journées terribles, d’aprés les combats,
il n’en fut pas de méme pour le débarquement de « Provence », quoique pour nous du
Georges-Leygues, il fut plus meurtrier. Dans le courant de la journée, la demande de notre
soutien fut de plus en plus sporadigue. Les troupes de débargement ne rencontrant gu’une
piétre résistance des troupes d’occupation ; la rapidité de pénétration de mos corps de
débarguement s'étant avérée trés efficace n’entrainant qu’un piétre concours de la Marine

16 Aout 1944
Notre mission de soutien de débatrquement sur ce point de la chte est pratiguement
terminé. Nous recevons Dordre de rejoindre « Propriano en Corse afin de faire

47




18 Aout 1944

APPARFEILLAGE DE PROPRIANO pouir rejoindre Pescadre qui se prépare & attaquer
TOULON ;

20 Aout 1944

Pilonnage de Toulon. Une force francaise de navires de guerre de frouve en position devant
ce port tant convoité. La bataille sera terrible !

Le « Georges Leygues » sera désignépour servir d’appit, afin que les battyeries cotiéres en
nous prenant pour cible, se démasquent. Les batteries de St Elma et du port ouvrent le feu
sur notre croiseur, fortement encadré par les batieries ennemies, le croiseur sera
Jinalement touché ; un obus tombe sur les piéces de 40mm arriére, mettant hors combat
deux de ses canons et blessant une dizaine de servants. Le matelit canonnier Le Thies sera
gravement briilé et ne survibvra pas a ses blessueres.

24 Aout -Appareillage et retour sur Propriano.

26 Aout — Arrivons & Ajaccio dans la nuit pour « civita-Veshia « port de Rome — trouvons
enfin le cargot ravitailleur. Afin de pouvoir satisfaire les croiseurs ayant le méme calibre
gue nous : les routes débordent de caisses d’obus I. Notre pont est Iui aussi encombré d’un
chargement suppiémentaire de caisses de munitions — ce qui est contraire aux normes de
sécurité imposées, mais la nécessité de la guerre demandait de pourvoir au complément de
munitions pour les navires participant aux opérations de PROVENCE.

28 Aout — Quitions Civita —Veshia dans la nuit et rejoignons Propriano, puis faisons route
vers Ajaccio ou nous débarquons nos blessés sonis les ovations des Corses venus nous
exprimer leur soutien. Dans I’aprés-midi, faisons route vers ST Tropez en vue de nouvelles
opérations.

18 Septembre — Le débarquement est terminé.
W&&WW&M&J&PMW Toulon TOTALEMENT LIBRE.

e Les croiseurs Georges-Leygues, Gloire, Montcalm, Duguay-Trowin, le croiseur
américain « Philadelphia » et quelques autres. Le convoi de ces navires se prépare @
faire son entrée dans le port de « TOULON ». L’konneur de rentrer le premier dans ce
Jief de marins est donné au croiseur « Gzeorges-Leygues ». Depuis le sabordage de la
Slotte francaise en Novembre 1942, aucun navire de guerre n’avait franchi cette passe.

Une réception officielle sera réservée @ Monsieur Jacquino, ministre alors de la Marine.
Nous mouillons en petite rade. Le spectacle qui s’offre & nos yeux est celui d’une totale
désolation... Tous ces navires qui faisaient la gloire de la Marine Francaise sont la — coulés,
éventrés, coques en l'air. C’est Cauchemardesque... Le 16 SEPTEMBRE 1944,
le Général de Gaulle avait pris place sur une vedette et passé I’ jon en
longeant les navires ancrés dans le port de Tosion...

-..Retour sur Alger...
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6 Octobre 1944.

APRES TROIS ANS de SEPARATION, ON NOUS ACCORDE UNE
PERMISSION !...Le voyage sera mouvementé, Les voies de chemins de fer sont détruites,
ainsi que les communications, nous sommes obligés de prendre un transbordeur pour trav
erser le Rhone entre Beaucaire et Tarascon...Tant bien que mal j’arrive @ Montpellier |
Nous allon s pouvoir retrouver nos familles ! !

Au retour Ie 19 Oc tobre, nous retrouvons notre batiment amarré a Toulon.

24 Octobre 1944 — missions de bombardements jusqu’au 8 Novembre, sur les batteries
cotiéres qui nous encadrent...Noél sera fété & bord, a Toulon.

6 Janvier 1945. APPAREILLAGE pour NAPLES.

11 Janvier 1945, missions de bombardements dans le golfe de Génes. C’est une attaque
massive contre les installations portuaires qui comportent des rampes de Iancmcntef une
trés forte concentration de vedettes torpilles lance torpilles et torpilles humaines ! Tous les
navires de guerre basés @ Toulon participent & cen‘e opération. La ville de deone est sous
le feu de nos canons.

A 14 heures mission accomplie. Tous les objectifs destgne's sont hors de combat. Rentrons
aux Vignettes pour rejoindre Toulon.

En dehors des missions de bombardements, c’est le 14 Février 1945 une mission spéciale.
Nous sommes désignés pour transporter le chargement de Uor de la Banque de France pris
lors de la défaite de 1940. Appareillage d’Alger dans la matinée, déchargement par une
corvée de marins venus du 5é dépot des équipages de Toulon.

Ensuite le 3 Mars 1945, cloture de cette série de bombardements. Nous sortons en mer pour
effectuer des exercices...

2 Mai 1945......... PRISE de BERLIN.
7 Mai 1945......... CAPITULATION de I’Allemagne.

ET le 8 MAI 1945..................
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LA  PAIX!!!

Le micro de notre bord nous annongait cette nouvelle :

« LA PAIX EST SIGNEE SANS CONDITIONS «

Souviens — toi, MARIN DU Georges — LEYGUES, de cette folle
Journée vécue dans cette ville de Casablanca 0w notre navire
était  au mouillage !

Rappelle-toi, de ce déferlement en ville ; la liesse qui s’était emparée

de cette foule, brandissant les drapeaux de ces « Nations « qui
avaient conb'ibue'zd& cette victoire finale. Rappelle-toi, les éditions des
deux grands journaux marocains : « La Vigie marocaine « et le

« Petit Marocain « . De ces « caricolos » que nous avions pris

d’assaut avec épinglés sur nos poitrines, la « UNE « de ces journaux »

« Quelle folle nuit, fiit cette nuit—la ! «

Quelle joie ! aprés quatre ans de combats, de pouvoir féter ce
Mémorable jour, mais en pensant avec une grande tristesse & tous
CEUX QUI AVAIENT DONNE LEUR VIE... POUR LA PAIX!

SOUVIENS-TOL...

De toutes ces opemtwns réalisées avec succes :
De tous ces parcours et apémtwns effectuces par ce navire et son
équipage.
Que de joies ! Que de peines ! avons-nous connues ensemble.
(René SICARD)
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ILY A 50 ANS

Rene Sicard etait 2a Omaha Beach

Parmi les 7 Héraultais qui étaient sur les deux navires frangais du débarquement René
Sicard. Il est aujourd’hui a Port en Bessin ol il retrouve ceux dont il a fait connaissance

il y a 50 ans

E qui a le plus surpris

M. René Sicard, il y a 50

ans maintenant quand il
a pu, apres le déluge de feu
déversé sur la terre nor-
mande, y mettre le pied,
c'est qu'il y avait des habi-
tants et qu’ils avaient terri-
blement souffert et des
bombardements et des pn-
vations. De tout ¢a, il n'en
savail rien, Jui qui était
parti le jour de ces 18 ans de
son petit village natal de Po-
merols afin de rejoindre en
1941 les forces combattan-
tes.

Avait alors suivi une for-
midable aventure que deux
autres habitants de ce petit
village ou I'on éléve un déli-
cieux Picpoul de Pinet ont
également vécue, Jean Man-
sanet et Frangois Clapier.

René Sicard a vogué sur
I’océan, appris le métier de
canonnier, et bourlingué de
Philadelphie & New York,
de Casablanca a Belfast.

C'est de Li le 3 juin 1944
4 deux heures du matin

n

CROISEUR GEO
13 sErTrmaar rads

GES- LEYGUES

A TOUS BE LEWABRS 4 TowmOs

qu'ont appareillé les deux
navires francais qui ont par-
ticipé au débarquement.

Ce qui a le plus marqué
René Sicard, c'est le ballet
majestueux de ces milliers
de bateaux qui, 4 cause du
mauvais temps, ont di tour-
ner en rond dans I"Atlanti-
que, ou encore ce petit che-
nal ot sans une égratignure,
se sont engouflrés les navi-
res. Et puis la terre de feu
qu’était la Normandie et
déji le travail immense que,
sans rien en savoir, René Si-
card imaginail qu’avait fait
la résistance.

1l avait, en effet, surpris
sur le Pont de son croiseur
le commandant Georges
Leygues, les officiers qui
étudiaient des caries en re-
lief ot étaient indiquées les
moindres positions alle-
mandes.

Enfin en recevant a bord,
puis en rendant visite aux
habitants de Port en Bessin,
ce petit village de pécheurs,
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il se souvient avec quelle
émotion il a appris les souf-
frances qu’avait vécues la
France pendant son pénple.
Tous les cing ans depuis,
avec son épouse, il refait le
voyage. Il y est en ce mo-

niler R

“Pour la derniére fois”,
nous a-t-il dit. Ensuite, ii re-
viendra dans son village oii
il pourra 1aconter encore,
avec beaucoup d’humilité,
sa formidable aventure,

é Sicard en 1944,







CONCLUSION.

Ceci n’est qu’un apercu des épreuves rencontrées par un petit
Village bien tranquille — comme tant d’autres — peuplé de Fran¢ais comme
L’on en rencontre tant...IL a eu la chance d’échapper a des massacres et des
destructions, que d’autres eurent le malheur de vivre parce qu’étant situés au
mauvais endroits | Merci a tous a « ces obscurs, a ces sans gloire »

o Que les Francais se souviennent de ces heures noires !

e De ce terrible exode de Juin 1940, les familles jetées sur les routes, sans
nouvelles d’un fils, d’un pére d’un frére — Etait-il en vie — Prisonnier ? et
Ou?

o [L’électrécité n’arrosait pas toute la France, pas de téléphone, encore moins
De portable, la radio était tributaire de Delectricité, peu ou pas de
Jjournaux, pas de courrier...les services postaux étaient désorganisés ?, les
services essentiels également...

e Ei, lorsque enfin on pouvait rentrer a la maison si ’on avait la chance de
trouver un train, ou si un pont n’avait pas sauté, si la maison avait encore
des portes et un toit ,) 'apprehension de ce que Pon pouvait retrouver de
ses souvenirs, des éfres chers et s’il restait encore quelques provisions...
comment ne pas penser...

o Je ma souviens encore, alors j’habitais la région parisienne avec mes
parents, ma terreur en passant la ligne de démarcation ;.. gare de la
Souterraine, proche de Vierzon - il faisait nuit, je revois la découpe du
casque du soldat allemand se détachant sur le rideau du wagon qui
obstruait la fenétre( défense passive oblige...), des bruits de bottes des
soldats allemands sur le quai..Paper ! '

La carte d’identité de ma mere tendue d’une main tremblante ...Ouf ! on
élait passé...on pouvait rentrer !




o Je n’ai pas oublié, ces panneaux de signalisation rédigés en allemand
gothique, indiquant les directions et les rues aux militaires. J’entends les
clochettes des musiques militaires du vainqueur remontant chaque jour
Pavenue de I’'Opéra...pratiquement désertée. Et puis peu de train reliant

e La capitale a ses banlieues, or nous habitions la banlieue depuis 1940, il
Jfallait attendre et attendre ce train problématique dans le froid de la gare
et les courants d’air, monter dans ce train glacé mais qui me permettait
d’aller au lycée, et, toujours marcher avec ses chaussures « sans ticket »
dont le dessus était en carton bouilli qui n’aimait pas la pluie ou la neige.
La sortie - faire encore 5km a pied pour rejoindre la maison glaciale (il
n’’y avait plus de moyen de transport entre la gare et la maison...)et
toujours entendre tous ces militaires qui pour se saluer joignaient des
talons — bruits jamais oubliés. Les rafles a la sortie du métro, foule
canalisée par ces hommes en chapeau brun et manteau de cuir...Rauss !
Toujours ces sons guturaux , ces officiers rutilants. J’avais froid ! et cette
peur au fond de soi, accompagnée d’un vague sentiment de honte et puis
les alertes, les bombardements précédés des fusées eclairantes — ce bruit.
Lorsque les sirénes hurlaient, il fallait arréter les cours et descendre dans
les abris, Comment oublier ce dernier wagon de métro réservé aux
passagers porteurs d’une infamante étoile jaune. Je n’ai pas oublié non
Plus les cartes réservées aux étre chers que P'on avait laissé en zone libre
oit Pon ne pouvait répondre que par oui ou par non dans un premier
temps, carte réservée a la correspondance, plus tard étant recto verso, une
demi-face était réservée aux noms des expéditeurs et destinataire. La
correspondance restant au verso.

o Je n’ai pas oublié...Drancy (c’était la que nous habitions) passant le camp
Reéseerve aux juifs, malgré éloignement on devinait ces silhouettes
s’écrasant contre les vitres, a la reherche d’un rayon de soleil ; il faisait si
Jroid, ou Pon pouvait distinguer des petits bras d’enfants s’agiter par les
volets d’aeration de ce wagon de marchandises stationnant en gare et les
questions sans réponse que cela posait, car nous ignorions tout de cette
horreur !

Je me souviens...Je me souviens de la phrase prononcée par le Maréchal
Pétain a Pissue de son proceés le 23 Juillet 1945 « Ma conscience ne me

reproche rien... « Héros de Verdun, comblé d’honneurs, adulé des foules
Etait-il conscient ? Difficile a croire.. Il n’était pas le seul a n’avoir rien venu
venir. Nos Parents ne voulaient pas revivre & aucun prix ce qu’eux mémes ou
leurs parents avaient vécus lors de la grande guerre. Puis il y avait eu les
émeutes de 1934 , un chomage endémique, la majorité courant aprés un
travail problématique...Puis 1936... Alors, les bruits de bottes de Pautre coté




de la frontiére, on verra...Ils n’eurent conscience de la situation qu’avec les
accords de Munich, Ouf ! on verra bien !... On avu...

® Peut-on leur en vouloir ? Vous qu’auriez-vous fait a leur place.

Denise PERONNET
Novembre 2006.
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